L T

BETRIEBSANLEITUNG

LOHMANN-FAHRRADMOTOR

TYPE 500

/e

AUSGABE FEBRUAR 1953
e

<
S

LOHMARN MOTOREN

GEsELIREHAST

BIELEFELD

m;m Ste dieses Biichlein zur Hand nebmen, haben
Sie wabrscheinlich schon die erste kurze Fabrt mit
~ Ihrem Lobmann-Motor hinter sich, denn Sie sind
sicherlich won Ibrem Hindler aus, der Ihnen den
Motor einbaute, sogleich zu einer kleinen Probefabrt
gestartet. Auf diese Weise sind Sie also bereits ein
wenig mit dem newen Lobmann-Motor, der Ihnen

ein Freund und Helfer sein will, bekannt geworden.

Es ist aber zwedemifSig, sich einen newen Freund
etwas genaner zu betrachten, besonders wenn er Sie
anf allen Thren Wegen begleiten soll. Dieses Kennen-
lernen will Ihnen unsere Betriebsanleitung erleich-
tern. Lesen Sie sie anfmerksam durch und folgen Sie
den Ratschligen, die in ibr enthalten sind. Je besser
Sie die Betriebsanleitung kennen, und je mebr Sie
ihrenAnregungen folgen, desto grofSer wird dieFreude
sein, die Sie an Ihrem Motor haben.

Lohmann Motoren Gesellschaft

Das Lohmann-Motoren-Prinzip:

Zundchst wollen wir Sie mit dem Prinzip des Lohmann-
Fahrrad-Motors vertraut machen, um bei lhnen das
‘technische Versténdnis for lhren neven Motor zu er-
wecken.

Der Lohmann-Motor unterscheidet sich sowohl vom
Diesel- als auch vom Otto-Motor durch wesent-
liche konstrukiive Merkmale, Uber die im In- und Aus-
land zahlreiche Patente und Patentanmeldungen vor-
liegen. Seine Konstruktion gab die Méglichkeit, kon:nph-
zierte und empfindliche Einrichtungen, wie elekfrische
Zondung und Brennstoffpumpe, in Fortfall kommen zu
lassen.

Beim Lohmann-Motoren-Prinzip, das sich auf dem Zwei-
taktsystem aufbaut, wird das angesaugte Luftkraftstoff-
gemisch so hoch verdichtet und erwérmt, daf} es von
selbst zur Entzindung kommt. Der Lohmann-Motor ist
also ein gemischverdichtender Selbstziinder-Zweitakt-
Motor.

Krafistoff und Luft gelangen durch einen Mischer
(siche Schnittzeichnung a) in das Kurbelgehduse (b).
Dort wird das Kraftstoffluftgemisch vorverdichtet und
tber die Ubersirémkandale () der Lauf-
buchse (d) inden Verbrennungsraum (e) ge-
drickt.

Hier erfolgt die Zindung durch die hohe Verdichtung.
Wihrend der Start des kalten Motors die hochst-
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mégliche Verdichtung (Kompression) erfordert, muf}
sie mit zunehmender Betriebstemperatur verringert
werden, um auch dann dem Grad der Erwérmung ent-
sprechend den ginstigsten Zindzeitpunkt zu erreichen.
Mit anderen Worten: Die Kompression muf3 auch wdéh-
rend des Betriebes je nach Auflentemperatur, Kraft-
stoff, Drehzahl und Belastung laufend verénderlich sein.
Diese Forderung erfiillt das Lohmann-Motoren-Prinzip
durch axiale Verschiebbarkeit der Laufbuchse (d) im
Zylindergehd&use (f). Der Fahrer kann Gber ein
Trapezgewinde (g) vom linken Drehgriff aus den
Kompressionsraum zwischen dem in der Zylinderlauf-
buchse arbeitenden Ko | b e n (h) und dem Laufbuchsen-
boden verkleinern, bzw. vergréflern. Hierbei: kommt
der Laufbuchsenboden dem oberen Totpunkt des Kol-
bens entweder néher oder er entfernt sich von ihm.

Ein besonderes Merkmal des Lohmann-Motors sind die
indie Laufbuchse kurvenférmig eingefrasten Uberstrom-
kanéle (c), die eine intensive Schmierung und Kihlung
des Kolbens durch die Frischgase erméglichen. Kurbel-
welle und Pleuel sind wegen .der im Verbrennungsraum
auftretenden hohen Driicke stark Gberdimensioniert.

Zur Minderung des an sich hohen Verdichtungsdruckes
beim Antreten des Motors ist am Kopf der Zylinderlauf-
buchse ein Dekompressionsventil (i) ange-
ordnet, das sich bei Ausgangsstellung des Kompres-
sionsdrehgriffes automatisch 6ffnet und den Ver-
dichtungsdruck entweichen l&af3t.

Das Getriebe des Lohmann-Motors besteht lediglich aus
einem Zahnradpaar (k), durch das die Umdrehun-
gen der Kurbelwelle durch schrég verzahnte Stirnrader
in einem Verhéltnis von 3:1 untersetzt werden.

Technische Daten:

Zylinder-Inhalt ............ 18 cem
Bohrungsidmd e e, 2. 28 mm

Huob: ciavialndisindces 30 mm

Drabzohl .0 Tenis e 6000 U/min
Verdichtung &fa o oiinie ay verénderlich

Leistunghdiis vamatns i o % PS

Geschwindigkeit ........... 25 km/h
Norm-Verbrauch .......... 0,8 Ltr. p. 100 km
lankinhalsoos e oe o o 1.7:Lr,

@ewichts ol o or . 6 kg

Brennstoff ..... N . reines Leuchtpetroleum
Mischungsverhaltnis ....... mit Zweitakter-Ol 1:25,

Brennstoff-Pumpe .......

Schaltgetriebe .......... keine
Elektrische Zindung . .. ..
Kraftibertragung .......... Treibrolle aus Spezial-

buna auf Hinterrad

Einbau des Motors:

Den Einbau lhres neven Motors sollten grundsdatzlich nur
die autorisierten Lohmann-Kundendienststellen vorneh-
men. Nur sie geben die Gewdhr fir seine einwandfreie
erstmalige Inbetriebnahme. Zu Ihrer Information soll
aber soviel gesagt werden:

Jedes normale Fahrrad ist fir den Einbau des Lohmann-
Motors geeignet. Voraussetzung ist selbstversténdlich,
daf} es voll betriebssicher ist, und daf} insbesondere das
Hinterrad keinen Hoéhen- oder Seiten-
schlag aufweist. Es muf3 gegebenenfalls sorgfdltig
zentriert werden, um unndtigen Reifenverschleifl und
eine Uberbelastung der Abtriebswelle zu vermeiden.
Die Hinterraddecke soll auf alle Félle fehlerlos und der
Schlauch gut aufgepumpt sein. Para- bzw. Speckgummi-
bereifung ist fir den Treibrollenantrieb ungeeignet. Am
besten hat sich bisher normale Gummibereifung mit
Querprofil bewdhrt. Ballonreifen verursachen zu
starken Reibungsverlust.

Der Tank ist von oben zwischen Sattelstitze und
Schutzblech einzufihren, bis er an beiden Tgilen an-
liegt. Kann der Tank nicht von oben in diesen Zwi-
schenraum eingefihrt werden, muB das Hinterrad aus-

gebaut und das Hinterradschutzblech zum Einbau gel&st
werden. Es empfiehlt sich, das Rahmenrohr an beiden
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Klemmstellen mit Isolierband zu umwickeln. Danach ist
der Tank am Sattelstitzrohr.mit den beiden Schellen
festzuschrauben.

Der Motor wird nach Montierung des Auslaf3schall-
déampfers (Entfernung des gegen Staub 's_chi.'ltzenden
Isolierbandes vor der Auslaf3éffnung nicht vergessenl)
mit der Aufhéngung an beiden Rahmenrohren hinter
dem Tretkurbellager befestigt. Sie miissen darauf
achten, daf} die Gummizwischenlagen, die untere Auf-
lagefléiche der Aufhéingung sowie die obere Befesti-
gungslasche die Rahmenrohre gut umfassen. Sodann

Motoreinbau (Bild 1)

der leicht nach vorn geneigt sein muB, wird in dieser
Schelle aufgenommen und festgeschraubt.

Ist der Abstellhebel nach oben geklappt, darf die
Treibrolle des Motors den Hinterradreifen nicht
berthren. Sollte beim Abheben des Motors der Ansaug-
stutzen unter das Tretlager stoflen, ist eine weitere
Zwischenlage (ohne Querstollen) in die Aufhéngung
einzulegen. Bei niedergedriicktem Hebel wird die
Treibrolle mé&flig an den Reifen geprefit, so daf} sie
beim Durchdrehen des Hinterrades mitgenommen wird.
(Bild 3.)

Motor von der Treibrollenseite (Bild 3)
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wird die Sechskantmutter aufgeschraubt und durch die
Pal-Mutter (Blechsicherung) gesichert. (Bild 1.) Das
Schutzblech muf3 nétigenfalls soweit gekirzt werden,

daf} es auch bei angekoppeltem Motor nicht auf das
Gehduse aufstoBt.

Die Schelle fir die Motorabhebung wird auf die
linke Strebe der Hinterradgabel gesetzt. (Bild 2.) Hier-
bei sollte eine Unterlage aus weichem Material (Leder
oder Gummi) nicht vergessen werden. Der Haltebiigel,

Befestigung der Abhebung (Bild 2)

Der AnpreBdruck der Treibrolle soll bei stets gut
aufgepumptem Hinterreifen so gering wie még-
lich gehalten werden. Nasse Straf3en erfordern einen
etwas verstarkten Anpredruck, den Sie an der Fein-
einstellung leicht nachregulieren kénnen. Wird der
Hinterreifen durch die Treibrolle zu stark eingedriickt,
so erschwert der erhdhte Reibungsverlust den Lauf des
Motors und beeintréichtigt seine Leistung.

Die richtige Stellung des Motors ist vor
dem Festschrauben der Mutter am Aufhéngebolzen
durch Hin- und Herriicken leicht zu erzielen. Bitte achten
Sie darauf, daf’ der Motor in der Fahristellung waage-
recht oder leicht nach hinten geneigt ist.

Sollten bei einem dlteren Fahrrad die Tretkurbelarme
am Motor schleifen, so kdnnen diese leicht freigebogen
werden. Besonders wichtig ist, daf3 der Hinterradreifen
nicht an der Innenseite des Getriebegehéuses schleift.
Hierdurch kann eine ernste Beschédigung des Getriebe-
gehéuses verursacht werden.

Den Einbau des Motors beendigen Sie jetzt durch
Anbringung des EinlaBschalldémpfers. Der Schlauch
wird Uber den Ansaugstutzen geschoben und der Einlaf3-
schalldampfer mit der Schelle am vorderen Rahmen-
rohr befestigt.

Nunmehr werden die Drehgriffe am Lenker mon-
tiert. Auf den linken Arm des Lenkers wird der Drehgriff
mit den z w e i Bowdenziigen geschoben, der zur Ver-
&nderung der Kompressionseinstellung dient. Auf die
rechte Seite des Lenkers kommt der Gasdrehgriff mit
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einem Bowdenzug. (Papphilse im Drehgriff vorher
entfernen!) Bei stark gebogenem Lenker dirfen die
Drehgriffe nicht zu weit aufgeschoben werden, um
stérende Spannungen an den Griffgehdusen zu ver-
meiden.

Mit den Gewindestiften in den Drehgriffkérpern, die
gleichmdfig angezogen werden missen, werden die
Drehgriffe am Lenker festgeklemmt. Falls nach Befesti-
gung des Gasdrehgriffes ein berméfiiges Spiel im
Gasbowdenzug festgestellt wird, muf3 dieses durch
Herausdrehen der Bowdenzugverstellschraube am
Mischer auf etwa 1 mm reduziert werden. Die Konter-
mutter ist vorher zu |&sen.

Die Bowdenzige werden mit den beigegebenen
Kabelbéndern so am Rahmen befestigt, dafl keine
Knicke oder scharfe Biegungen entstehen kdénnen.
Nach dem nunmehr beendeten Einbau des Motors wird
der linke Drehgriff bis in die Ausgangsstellung ganz
nach auflen gedreht. Jetzt muf3 sich das Rad bei ange-
kuppeltem Motor leicht durchschieben lassen, da bei
dieser Stellung des Drehgriffes die komprimierte Luft
aus dem Verdichtungsraum durch das jetzt gedffnete
Dekompressionsventil entweichen kann.

Bei Ersatzteilbestellung
stets Nummer des Motors angeben
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Bedienung:

Die sachgeméfle Bedienung des Lohmann-Motors ist
Grundbedingung fiir sein einwandfreies Funktionieren.
Die Verwendung des richtigen Kraftstoffes ist wie bei
jedem anderen Motor wichtigste Voraussetzung. Wegen
seiner hohen Ziindwilligkeit — bei Kraftstoffen durch
eine hohe Cetanzahl zum Ausdruck gebracht — emp-
fehlen wir lhnen, nur reines Leuchtpetroleum zu ver-
wenden. Traktorenpetroleum ist fir den Lohmann-
Motor nur dann geeignet, wenn es unverbleit ist.
Verbleite Kraftstoffe haben eine erhdhfe Oktanzahl,
die fir Otto-Motoren angestrebt wird, dafir aber eine
geringere Cetanzahl. Sie sind also zUndtrédger und
daher zur Verwendung in Selbstzindermotoren nicht
geeignet.

Handelsiblicher Dieselkraftstoff hat vielfach einen zu
hohen Schwefelgehalt, so daf sich beim Verbrennungs-
vorgang in Verbindung mit Kondenswasser schweflige
Séwure bildet, die die inneren Motorenteile stark an-
greift.*) :

Da der Lohmann-Motor ein Zweitaki-Motor ist, bei dem
die Schmierung der Triebwerkteile (Kurbelwelle, Plevel
und Kolben) durch das Kraftstoffgemisch erfolgt, muf3
dem Petroleum ein gutes Zweitaktersl von der Viskositéat

*) Wenn Sie auf einer lédngeren Fahrt einmal nicht das gewohnte
Petroleum bekommen, kénnen Sie auf ein Gemisch von Dieselkraft-
stoff und unverbleitem PRenzin (also keinesfalls Benzol oder ein
sogenanntes ,,Super'’-Benzin verwenden!) im Verhdltnis 1:1 zuriick-
greifen. Zweitakterdl in gewohnter Menge beimischen !
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SAE 40—50 beigefigt werden. Es sollen SpezialSle,
sogenannte Premium- oder HD-Gle, verwendet werden,
die einen gewissen Prozentsatz an &lkohlelésenden
Bestandteilen (Additives) aufweisen (z. B. Mobilél BB
aus der Original-Zweitakterdose). Dieses Ol muf3 im
Mischungsverhdltnis 1 : 25 (wéhrend der Einfahrzeit bis
zu 500 km 1 : 20) mit dem Petroleum gemischt werden.
Als Mefigerat fir das Ol dient der Meflbecher im
TankverschluB, der ein Fassungsvermdgen von 10 ccm
hat. Es missen also vor dem Einfillen des Kraftstoffes
in den Tank einem Liter Petroleum vier MefBBbecher Ol
(bis zu 500 km finf MeBbecher) zugesetzt werden.
Kraftstoff und Ol missen Sie in einem besonderen
Mischbehdlter gut vermischen. Wird das Motoren-
6l ungemischt in den Tank geschittet, setzt es sich, da
es schwerer ist als Petroleum, im unteren Teil des
Tankes ab und sperrt so die Treibstoffzufuhr.¥)

Entliften Sie vor Antritt der ersten Fahrt den Treib-
stoffschlauch. Er wird vom Hahn abgezogen und
tropfenweise gefillt.

Die Regelung - des Motors erfolgt durch die
beiden Drehgriffe am Lenker. Wéhrend der rechte

*] Bei der Verwendung von se'bstmischenden Zweitakterdlen wie z. B.
dem selbstmischenden Mobilél BB unter dem Mamen ,,Mobil Zwo-ta-
mix*’, Mischungsanweisung auf der Tube oder Dose beachten| Dieses
Ol ist bereits vorgemischt, so dafl Sie zur Herstellung eines 1:25
Gemisches 6 Mafibecher aut 1 Liter benétigen. (Bei Erstfillung bzw.
vollstandig leerem Tank empfiehlt sich die Benutzung eines Misch-
behiélters).
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Drehgriff die Kraftstoff- und Luftzufuhr stevert, dient
der linke Drehgriff zur Verénderung der Kompression
und damit der Einstellung des Ziindzeitpunktes.

Beim Start wird das Rad angetreten, wobei zundchst
beide Drehgriffe in Ausgangsstellung bleiben. Der
Motor zeigt jetzt nur geringe Verdichtung, da das
Dekompressionsventil geoffnet ist. Als néchstes wird
der Gasdrehgriff iber einen Federwiderstand hinaus,
der die Vollgasstellung markiert, bis zum Anschlag ganz
nach innen in die Startstellung gedreht. Ist das Rad in
flotter Fahrt, wird unter Beibehaltung der Startstellung
im Gasdrehgriff nun der Kompressionsdrehgriff zigig
so weit nach innen gedreht, bis die ersten Zindungen
erfolgen.

Nach Einsetzen der ersten Zindungen ist
der Kompressionsdrehgriff einige Millimeter zuriickzu-
drehen. Mit zunehmender Betriebstemperatur des Mo-
tors, die sich durch ansteigende Leistung bemerkbar
macht, wird der Gasdrehgriff langsam aus der Start-
stellung heraus in den Normalbereich zuriickgenommen
und der Kompressionsdrehgriff auf den giinstigsten
Zindzeitpunkt eingestellt.

Zur Entlastung des Motors mufl nach dem
Start noch leicht mitgetreten werden, bis der
Motor aus eigener Kraft durchléuft. Jeder erfahrene
Kraftfahrer wird immer erst dann von seiner Maschine
Leistung verlangen, wenn sie die richtige Be-
triebstemperatur hat



Bei betriebswarmem Motor diirfen Sie weder zu hohe
noch zu niedrige Kompression einstellen. In beiden
Fallen wirden unginstige Temperatur- und Druck-
verhéltnisse entstehen, und die Leistung merklich zu-
rickgehen. Ruhiger, leiser Lauf des Motors
ist das sicherste Kennzeichen dafir, daf3 die Kompres-
- sion (linker Drehgriff) richtig abgestimmt ist. Als Regel
wird empfohlen, mit mdglichst wenig Kompression zu
fahren, und sich stels an den Punkt heranzufihlen, der
kurz vor dem AbreiBen der regelmaBigen Zindungen
liegt. UnregelméBige Zindungen, die bei unzureichen-
der Kompressionseinstellung auftreten und sich durch
starkes Knallen im Auspuff bemerkbar machen, sind
jedoch auf alle Félle zu vermeiden, da sie sich un-
ginstig auf den Verbrennungsvorgang im Motor aus-
wirken.

Besonders pfleglich behandeln Sie lhren Motor, wenn
Sie ihn bei stérkeren Steigungen durch leichtes Mittreten
unterstitzen. Es empfieht sich nicht, die Geschwindigkeit
Uber 25 km/h zu steigern. Eine Uberschreitung dieser
Grenze wiirde die Lebensdaver des Fahrrades und des
Motors beeintréchtigen.

Bei léngerer Fahrtdauer mit gleichbleibender
Geschwindigkeit ist es ratsam, dem Kolben durch zeit-
weiliges Eindrehen des Gasdrehgriffes in die Start-
stellung zuséitzlich Schmierung und Kihlung zu geben.
Sie verléngern damit die Lebensdauver des Kolbens.
Nach Beendigung der Fahrt sind beide Drehgriffe in
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ihre Ausgangsstellung zuriickzudrehen und der Abstell-
hahn am Tank zu schlieBen!

Einfahren

Vorsichtiges Einfahren ist keineswegs gleichbedeutend
mit ,,nur — langsam — fahren”. Gerade der Anfénger
kann hierbei zwei wesentliche Fehler machen, indem
er entweder zu wenig Gas gibt und den Kolben
trocken laufen laBt, oder mit zu hoher Kompression
faéhrt und den Motor ,,quélt” (harter Lauf der Maschine).
Richtig einfahren erfordert: Bei méglichst wechselnden
Geschwindigkeiten, jedoch keinesfalls ldngere Zeit
Vollgas, stets fir weichen Lauf der Maschine zu sorgen,
sich also, genau wie beim spéteren Betrieb, an den
Punkt der Kompressionseinstellung heranzufishlen, der
kurz vor dem Abreiflen der regelméBigen Zindungen
liegt, ein Aussetzen aber zu vermeiden.

Das Einfahren auf langen Tagestouren sollte vermieden
werden.

Erst der sorgfiltig eingefahrene Motor hat seine volle
Leistung. Mindesteinfahrstrecke 500 km.

Es ist empfehlenswert, einen Tachometer in das Rad
einbaven zu lassen, damit die Geschwindigkeit sténdig
iberwacht werden kann.

Es sind also zusammenfassend folgende Bedienungs-
regeln zu beachten:

1. Treibstoffhahn 6ffnen, evil. Schlauch entliiften.

- 2. Beim Start beide Drehgriffe zunéchst in der Aus-
gangsstellung lassen, d. h. bis zum Anschlag nach
aufBen drehen.

3. Nach dem Antreten erst den rechten Drehgriff Gber
den Federwiderstand hinaus bis zum Anschlag
(Startstellung), dann den linken bis zum Einsetzen
der ersten Zindungen ziigig nach innen drehen.

4. Ist der Motor angesprungen, erst den linken, sodann
den rechten Drehgriff bis zum ruhigen Lauf des
Motors nach auBBen zuriicknehmen.

5. Beim Bergauffahren missen Sie im gleichen Mafle,
in dem Sie mehr Gas geben, mit der Kompression
zuriickgehen, bis der Motor ruhigen Lauf und gute
Steigfreudigkeit zeigt.

6. Bei langerem Bergabfahren Kompression soweit
zurlicknehmen, daf3 keine Zindungen mehr erfolgen.
Der Gasgriff muf3 auf alle Falle auf Halbgasstellung
belassen werden, um ein Trockenlaufen des Kolbens
zu vermeiden. Reicht die Bremswirkung des Motors
nicht aus, die Rickirittbremse betdtigen, um hohe
Drehzahlen zu vermeiden.

Pflege und Wartung:

Ebenso wie die Bedienung ist natirlich die Pflege und
Wartung lhres Motors eine Aufgabe, der Sie lhre be-
sondere Aufmerksamkeit schenken sollten.

Hierzu gehért vor allem der Olwechsel im Ge-
triebe, der erstmalig nach 300 km und nach jeweils
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weiteren 1500 km vorgenommen werden muf, Das ver-
brauchte Ol ist bei betriebswarmem Zustand
des Motors aus dem Oleinfillstutzen abzulassen.
Hierzu wird die OlverschluBschraube herausgeschraubt
und das Vorderrad um ungeféhr 80 cm angehoben.
Vorher muf3 die Umgebung der VerschluBschraube vom
Straflenschmutz geséubert werden. Es ist darauf zu
achten, daf3 keine Reste des verbrauchten Ols im
Getriebe zuriickbleiben. Eine Spiilung des Getriebes mit
Petroleum wird empfohlen.

Das neue Ol ist bei hochgestelltem Hinterrad in das
Getriebe einzufiillen. Hierbei sollen nicht mehr als
40 ccm dinnflissigen Motorendls von der Viskositat
SAE 10—20 (wie z. B. Mobilél , Arctic” oder ,Arctic-
Spezial”) verwendet werden. Eine zu grofie und zéh-
flissige Olmenge im Getriebe wirde den Lauf des
Motors erschweren und seine Leistung beeintréchtigen.
Beim Wiedereinsetzen der OlablaBschraube darf die
Dichtung nicht vergessen werden. Uberpriifen Sie in be-
stimmten Zeitabsténden den vorgeschriebenen Olstand
und den festen Sitz der OlablaBschraube.

Der Lagerbolzen der Motoraufhéngung
muf3 alle 250 km mit gutem handelstblichen Fett ab-
geschmiert werden. (Fettpresse verwenden!)

Der Filtereinsatz des Ansaugschall-
dampfers soll je nach den Staubverhéltnissen,
spatestens nach 500 km, in Benzin ausgewaschen,
vor dem Wiedereinsetzen aber unbedingt wieder mit
einem Motorendl leicht getréinkt werden. Bei unge-
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